bundesrepublik (g) Offenlegungsschrift 



DEUTSCHLAND 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



DE 3726065 A1 



fAktenzeichen: 
Anmeldetag: 
Offenlegungstag: 



P 37 26 065.0 
6. 8.87 
21. 1.88 



® Int. CI. «: 

G01C 11/00 



G 01 D 3/04 
G 12 B 5/00 
G03B 17/56 
H 04 N 7/18 



Mit Einverstandnis des Anmelders offengelegte Anmeldung gemaS § 31 Abs. 2 Ztffer 1 PatG 



(5j) Anmelder: 

Fredrich, Friedhelm, 4460 Nordhorn, DE 



© Erfinder: 

gleich Anmelder 



Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(§) KASTENWAGENKRAFTFAHRZEUG mit einer Auswerteinrichtung im Fahrerhaus, die einer Bedienungsperson 
eine Beurteilung eines Objektes durch Bildschirme und Schaltwandler erlaubt, wobei speziell die Signale einer 
Videokamera zur Beurteilung des Aufnahmewinkels dient 

Die Erfindung betrifft ein zur photogrammetrischen raum- 
lichen und tontechnischen Erfassung von Klischees in visuel- 
len und akustischen Be retch en der Topologie Topographie 
eingerichtetes Kastenwagenkraftfahrzeug mit einer Vorrich- 
tung zum Steuern von Karneras, Schallaufnahmevorrichtun- 
gen und Objekttragern, dadurch gekennzeichnet, daS Ka- 
rneras, Schallaufnahmevorrichtungen als auch Objekttrager 
und Gerate so zugeordnet sind, daR diese durch tetesko- 
pierbare Mastschusse, insbesondere bestehend a us Alumi- 
nium und/oderVerbundwerkstoff, mit einer im wesentlichen 
senkrechten Achse, so mit dem Kraftfahrzeug in Verbindung 
stehen, da& die in digitaler Verfahrenstechnik gesteuerten 
Gerateanordnungen in diesem eine Auswerteeinrichtung in 
Form einer computergestutzten Bildmonitoranlage verfu- 
!■ gen, welches in (Combination mit analogen und digitalen Pe- 

<ripherien mit deren Betriebssystemen, ein Abspeichern und/ 
oder Analysieren und ein altseitiges Drehen bzw. Schwen- 
10 ken des Kameratragerkopfes, mit dessen Gehause, vor- 
JO zugsweise durch einen Sidestick, mittels nur einer Bedie- 
^3 nungsperson im Fahrerhaus des Kraftfahrzeuges unter 
uberwiegender Ausnutzung des Einhandbetriebes ermog- 
^* licht. 

CO 
Ul 
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Patentanspructie 



1 Zur photogrammetrischen raumlichen und ton- 
technischen Erfassung von Klischees in visuellen 
und akustischen Bereichen der Topologie - Topo- 5 
graphie eingerichtetes Kastenwagenkraftfahrzeug 
mit einer Vorrichtung zum Steuern von Kameras, 
Schallaufnahmevorrichtungen und Objekttragern, 
dadurch gekennzeichnet, daB Kameras, Schallauf- 
nahmevorrichtungen als auch Objekttrager und 10 
Gerate so zugeordnet sind, daB diese durch tele- 
skopierbare Mastschusse (1, 3. 4, 5, 6, 7 oder mehr), 
insbesondere bestehend aus Aluminium und/oder 
Verbundwerkstoff, mit einer im wesentlichen senk- 
rechten Achse, so mit dem Kraftfahrzeug (10) in 15 
Verbindung stehen, daB die in digitaler Verfahrens- 
technik gesteuerten Gerateanordnungen in diesem 
eine Auswerteinrichtung (17) in Form einer compu- 
tergestfltzten Bildmonitoranlage verfugen, welches 
in Combination mit analogen und digitalen Pen- 20 
pherien mit deren Betriebssystemen, ein Abspei- 
chern und/oder Analysieren und ein ailseitiges Dre- 
hen bzw. Schwenken des Kameratragerkopfes, (2) 
mit dessen Gehause, vorzugsweise durch einen Si- 
destick, mittels nur einer Bedienungsperson im 25 
Fahrerhaus (18) des Kraftfahrzeuges unter uber- 
wiegender Ausnutzung des Einhandbetnebes er- 

moglicht , . 

2 Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch l, 
dadurch gekennzeichnet, daB auf dem Kameratra- 30 
gerkopf (2) eine oder mehrere Photo- und/oder 
Thermographiephoto-Kameras (25, 26) angeordnet 

^Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 1 
oder 2 dadurch gekennzeichnet, daB die Kameras 35 
vorzugsweise aus solchen mit einer automatischen 
Focusireinrichtung bestehen und durch eine Vor- 
richtung Farbfilter, Streuscheiben als auch Linsen- 
systeme vorgeschaltet werden konnen. 

4 Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach einem der 40 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, daB jeder der Photokameras (25, 26) eine Vi- 
deokamera (27, 28) zugeordnet ist 

5 Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Kameratrager- 45 
kopf (2) von einem in sich geschlossenen und iso- 
liertem, im wesentlichen aus dielektrischem Materi- 
al bestehendem aufklappbaren Gehause (34) umge- 
ben ist, welches mehrere aus vergutetem optiscnen 
Panzerglas bestehende Fenster (35, 36, 37) aufweist, 50 
die jeweils durch ein elektromechanisches Reini- 
gungssystem (38, 39. 40), in Kombination mit einer 
Antibeschlag- und Enteisungsvornchtung (41. 42, 
43) auBerlich bzw. innerlich ausgebildet sind. 

6 Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 55 
1-4 dadurch gekennzeichnet, daB jeweils eine 
Photo- und eine Videokamera auf eine Haltevor- 
richtung(53)montiertsind. 

7 Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch b, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Haltevornchtim- 60 
gen (53) hinsichtlich der Plazierung einer Photoka- 
mera, so ausgebildet sind, daB ein System aus vibra- 
tionsdampfend angebrachten Halte- bzw. Fuh- 
rungsschienen diese umschlieBt. 

8 Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 7, 65 
dadurch gekennzeichnet, daB das vibrationsdamp- 
fend angebrachte Schienensystem eine Vorrich- 
tung enthalt, die einen schnellen Zugnff hinsichtlich 



der Photokamera, insbesondere des Filmwechsel- 
schachtes erlaubt. 

9. Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Kameratrager- 
kopf (2), das dazugehorige Gehause (34) und dessen 
innenliegende Gerateanordnungen, sich bezuglicn 
des im wesentlichen horizontalen Dreh- bzw. 
Schwenkkreisumfangs. sich in Anbetracht der Aus- 
legung des Servomotors (29), in bezug auf den Di- 
stinktionswinkel der Photo- Videokameras, im Zu- 
sammenspiel mit der Kabelfuhrung aus dem Ge- 
hause und dessen zwangslaufiger Verdrallung im 
Bereich einer Senkrechten der zur Application 
fortgeschrittenen Mastschusse (1, 3, 4. 5. 6, 7 oder . 
mehr) sich so verhalt. daB ein Wert von minimal 
0° -370° hochstens aber 480° angenommen wer- 
den muB. , . . 

10 Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Ansprucn 

5 dadurch gekennzeichnet, daB die Auslegung der 
Servomotoren (30.31). im Zusammenspiel mit dem 
Distinktionswinkel auf ein raumliches, direkt als 
auch indirekt, bezogenes Objekt. sich so verhalt, 
daB ein Wert von kleiner als 8° und 290° maximal, 
in bezug auf eine im wesentlichen senkrechte Ach- 
se der zur Applikation fortgeschrittenen Mast- 
schusse, angenommen werden muB. 

11 Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 

6 dadurch gekennzeichnet. daB die Kameranalte- 
vorrichtungen (53), mit den auf ihnen angeordneten 
Kameras, in Anbetracht der Auslegung der Servo- 
motoren (32, 33), im Zusammenspiel mit dem . Di- 
stinktionswinkel auf ein raumliches, direkt als auch 
indirekt, bezogenes Objekt, sich so verhalt, daB em 
Wert von mindestens plus 25° bzw. minus 25 , m 
bezug auf eine Horizontal, oder auf einen 90 
Winkel, in bezug auf eine im wesentlichen senk- 
rechte Achse der zur Applikation fortgeschrittenen 
Mastschusse, angenommen werden muB. 

12. Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 
1 5 9 10 1 1, dadurch gekennzeichnet, daB die K.a- 
meras'. insbesondere deren Distinktionswinkel hori- 
zontal, vertikal und diagonal steuerbar sind. 

13. Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 
9 10 1 1 dadurch gekennzeichnet, daB die Versor- 
gungskabel der Servomotoren in einem Kabelver- 
teilerpunkt (55) nahe dem Horizontallager (54) en- 

14 n kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net daB der oberste Mastschuss mit einer Offnung 
versehen ist. durch welche sich ungehindert flexible 
Kabel (59) erstrecken. die den Kabelverteilerpunkt 
(55) mit der Auswerteinrichtung (17) verbinden. 

15 Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 
5 'dadurch gekennzeichnet. daB eine Anordnung 
von mindestens drei, aus dielektrischem Stoff be- 
stehenden Staben (60), am Oberte. des Gehauses 
(34) angeordnet ist, welches in Verbindung mit 
elektromechanischen Elementen (61) ein sofortiges 
Zwangsabschalten der Teleskopierseilwinden (62, 
63 64 oder mehr) bewirkt, wenn diese durch me- 
ch'anische Einwirkungen. insbesondere Hochspan- 
nungsverseilungen. an Oberlandleitungen attak- 

kiert werden. , 

16 Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach einem der 
vorhergehenden Anspruche. dadurch gekennzeich- 
net daB die Schwenkachsenpositionierung durch 
Kabel- und/oder funkferngesteuerte Servostellmo- 
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toren (29, 30, 31, 32, 33 oder mehr), erfolgt. 

17. Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 
5, dadurch gekennzeichnet, daB zur Kompensation 
der Lufttemperatur mehrere, insbesondere aus 
Polyimid bestehende, Folienheizelemente (48, 49) 5 
im Gehause des Kameratragerkopfes angebracht 
sind und automatisch, als auch manuel! zugeschal- 
tet werden konnen. 

18. Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 

5, dadurch gekennzeichnet, daB die Lage der Fo- 10 
lienheizelemente veranderbar ist. 

19. Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 
5, dadurch gekennzeichnet, daB zur Kompensation 
der relativen Luftfeuchtigkeit eine oder mehrere 
Trockenmittelpatronen (44, 45) angebracht sind 15 
und durch Verwendung eines Hygrometers bzw. 
Hygroskops und dazugehorigen Vorrichtungen (46, 
47), ihre Oberflache und damit ihren Wirkungsgrad 
verandern. 

20. Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 20 
19, dadurch gekennzeichnet, daB die Lage der Trok- 
kenmitteipatronen mit dessen Vorrichtungen ver- 
anderbar ist. 

21. Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 

5, dadurch gekennzeichnet, daB zur Kompensation 25 
der Lufttemperatur ein oder mehrere elektrisch be- 
triebene Thermoelemente (56, 57) zur Anwendung 
kommen, deren Nutzflachen in das Gehause (34) 
integriert sind und deren Verhalten so geschaltet 
ist, daB vorzugsweise die kiihlenden Seiten im Ge- 30 
hauseinneren liegen. 

22. Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 
21, dadurch gekennzeichnet, daB die Thermoele- 
mente (56, 57) umpolarisierbar sind. 

23. Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 35 

6, dadurch gekennzeichnet, daB die Kamerahalte- 
vorrichtungen (53) jeweils mit Hilfe von drei Ein- 
zelschrauben (58) nivellierbar sind, so ausgelegt, 
daB eine Trimmbarkeit bei einem Grund- bzw. 
Feinabgleich des Kameratragerkopfes mit dessen 40 
Gehause, unter Berucksichtigung auf einer, im we- 
sentlichen waagerechten, Ebene durchgefuhrt wer- 
den kann. 

24. Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 

5, dadurch gekennzeichnet, daB eine Umluftvor- 45 
richtung (65) zugeschaltet werden kann. 

25. Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 
5, dadurch gekennzeichnet, daB ein allseitig dreh- 
bzw. schwenkbares, fremdgesteuertes Stroboskop 
(66), zur Anwendung gebracht werden kann. 50 

26. Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 
25, dadurch gekennzeichnet, daB dem Stroboskop 
durch eine Vorrichtung (67) Farbfilter, Streuschei- 
ben und Linsensysteme zugeschaltet werden kon- 
nen. 55 

27. Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 
5, dadurch gekennzeichnet, daB eine oder mehrere 
Schallaufnahmevorrichtungen (50, 51) angeordnet, 
und diesen zugeordnete Speicher (52) zugeschaltet 
sind. 60 

28. Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 
27, dadurch gekennzeichnet, dafl die Speichersyste- 
me (52), Filter und Bandpasskorrektureinrichtun- 
gen (68, 69) aufweisen, die fur Aufnahme, Wieder- 
gabe und daruber hinaus zur Duplizierung zuge- 65 
schaltet werden konnen. 

29. Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 
27, dadurch gekennzeichnet, daB die Schallaufnah- 
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mevorrichtungen uber zwei Achsen fernsteuerbar, 
und/oder automatisch und synchron dem Distink- 
tionswinkel der Videokameras foigend sind. 

30. Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 
5, dadurch gekennzeichnet, daB am Gehause (34) 
und in den Enden der Stabe (60) Naherungsschalter 
(70, 71) angeordnet sind. 

31. Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 
30, dadurch gekennzeichnet, daB die Naherungs- 
schalter ein Zwangsabschalten der Teleskopierseil- 
winden (62, 63, 64 oder mehr) bewirken, wenn diese 
durch entsprechende Einwirkungen, insbesondere 
durch Hochspannungsverseillungen in Uberland- 
leitungen aktiviert werden. 

32. Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 
30, 31, dadurch gekennzeichnet, daB sich, nach Akti- 
vierung der Naherungsschalter, die Teleskopier- 
seilwinden so verhalten, daB nur ein Einfahren der 
Mastschusse mogiich gemacht wird. 

33. Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 
1 5, 30, dadurch gekennzeichnet, daB den eiektrome- 
chanischen Elementen (61) und den Naherungs- 
schaltern (70, 71) nachgeschaltete Vorrichtungen 

t zugeordnet sind, die eine Unterbrechung des Zund- 
stroms, bzw. der Zundspannung des Kraf tfahrzeugs 
(10) einleiten. 

34. Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 
1, dadurch gekennzeichnet, daB teleskopierbare 
Mastschusse (1, 3, 4, 5, 6, 7 oder mehr) zur Anwen- 
dung kommen, die jeweils, auBer dem Letzteren, 
mit einer Umlenkrolle (11, 12, 13, 14, 15 oder mehr) 
ausgestattet und mit einem, einschlieBIich dem 
Letzteren, jeweils zugebrdneten Teleskopierseil in 
Verbindung stehen, die in den Teleskopier-Ab- 
spannseilendpunkten (19, 20, 21, 22, 23 oder mehr) 
enden, und sich in ihrem Verhalten, in bezug auf 
ihre Wirkungslinie, exentrisch zur Mittellinie der 
zur Applikation fortgeschrittenen Mastschusse mit 
deren im wesentlichen senkrechten Achse darstel- 
len. 

35. Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 
34, dadurch gekennzeichnet, daB ein Basismast- 
schuss (1) und mindestens fiinf weitere teleskopier- 
bare Mastschusse zur Anwendung kommen. 

36. Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Grundprofil der Mastschusse einen 
quadratischen Querschnitt besitzt 

37. Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 
34, dadurch gekennzeichnet, daB die Mastschusse 
axial ausgerichtet, und daB die sich uberdeckenden 
Mastschusse konzentrisch zueinander angeordnet 
sind. 

38. Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 
34, dadurch gekennzeichnet, daB die Teleskopier- 
Abspannseile aus dieiektrischem, oder dielektrisch 
ummanteltem, Material bestehen. 

39. Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 
38, dadurch gekennzeichnet, daB die Teleskopier- 
seile auch als Abspannseile zur Anwendung kom- 
men konnen, indem sie uber Umlenkrollen (72) im 
Bereich des Basismastschusses (1) zu den Telesko- 
pierseilwinden gelangen. 

40. Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 
34 und 39, dadurch gekennzeichnet, daB die Um- 
lenkrollen (It, 12, 13, 14, 15 oder mehr) und (72) aus 
dieiektrischem, oder dielektrisch ummanteltem. 
Material bestehen. 
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41. Kraftfahrzeug mil Vorrichtung »fch Anspruch 
39 dadurch gekennzeichnet, daB die Umlenkrollen 
(72) jeweiis mehrfach vorhanden, und untere.nan- 
der nicht formschlussigverbundens.nd 

42. Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach einem « der s 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennze.ch- 
ne daB die dielektrisch ausgebildeten Umlenkrol- 
len' vorzugsweise eine mit Polytetrafluorathylen 
ummantelte Seilrille aufweisen. 

43. Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 10 
34 39 40, 41, dadurch gekennzeichnet, daB die di- 
elektrisch ausgebildeten Umlenkrollen in Anbe- 
tracht ihrer mechanischen Eigenschaften, mit ei- 
nem verschleiBfesten Kunststoff verse h en . s ' n f. 

44. Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach einem t oder is 
mehreren vorhergehenden Anspruchen. dadurch 
gekennzeichnet, daB die SeilfOhrungen zw.schen 
den Umlenkrollen (11, 12, 13, 14, 15 oder mehr ' und 
den Umlenkrollen (72) sich so dars ellen daB an 
drei oder auch vier Seiten der Mastschusse, Urn- 20 
lenkrollen zur Anwendung kommen so ausgesta - 
let daB das Teleskopier-Abspannseil eines Mast- 
schusses gegenuber einem nachsten und/oder 
ubeniachsten Teleskopier-Abspannseil jewels um . 

90° oder 180° verdreht, im Bezug auf die Hauptte- 25 
leskooier-Abspannseillinie (16) ist 
45 Kftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 
34 oder einem der vorhergehenden, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Seilrollen zugeordneten 
Lagerbocke (73) so ausgebildet s.nd, daB bei Sen 30 
fiihrung zwischen Rolle und Bock em Ausspringen 
oder Einklemmen des Seiles, be Schlaffse.lb.ldung, 
nicht moglich ist, und daB sie e.n Selbstschm.erla- 

4? SaWahrzeug mit Vorrichtung nach einem , oder 35 
mehreren der vorangehenden Anspruche dadurch 
gekennzeichnet. daB ein Schlittensystern 1 (74)^ or- 
handen ist, auf welchem die Seilwinden (62. 63, 64 
oder mehr). ein Akkumulatorenpaket (110) und I der 
Mastschuss (1) angeordnet und durch erne Vorr.ch- 40 
tung aus dem Kraftfahrzeug losbar. herausziebar 

und entfernbar sind. , 

47. Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 
46 dadurch gekennzeichnet, daB der Bas.smast- 
schuBfuB (76) mit einem Schaniergelenk (75) ausge- 45 

^Krafifahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 
46 dadurch gekennzeichnet, daB durch zusatzhche 
Abspannseilf mit Vorrichtungen (89 90) em static-- 
nares Betreiben ausserhalb des Nutzlastraumes so 
(91)ermoglichtwird. 

49. Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 
1, dadurch gekennzeichnet, daB der oberste , Mast- 
schuss mit einem Vibrationsdampfungs-System 24) 
ausgebildet ist, welches den Kameratragerkopf und 55 
den Schuss miteinander verbindet, und vom Kraft- 
fahrzeug herleitende Schwingungen weitestgehend 

SoTStfahrzeug nach Anspruch 1. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB es umf aBt: 

a) eine in das Dach des Laderaums parallel zur 
Fahrtrichtung ausgebildeten Applikationsoff- 

b) n elie 7 Schienenkonstruktion (78) zum Ver- 65 
schlieBen und Offnen der Applikationsoffnung 
durch eine elektromechanische Vorrichtung 
(79). 



c) ein mit einem Laufwerkroilensystem (80) 
ausgebildetem Schutzdach (81) und einer Vor- 
richtung (82) zum Arretieren im verscnlosse- 
nen oder geoffneten Zustand. 

d) eine Anordnung von Schienen und Befesti- 
gungselementen (83, 84), auf emer Flache (85) 
seitlich der Applikationsoffnung und emer Fla- 
che (86) oberhalb des Schutzdaches (81). zur 
AufnahmederSolargeneratoren(9). 

e) eine aus dielektrischem Material bestehende 
Anordnung von Platten und/oder Abstands- 
haltern (87), welche zwischen dem Schlittensy- 
stem (74) und dem Nutzlastboden (88) zur An- 
wendung kommt, so ausgebildet, daB eine 
elektrische Verbindung in alien Bereichen der 
Mastschusse. Seile, Umlenkrollen und Seilwin- 
den mit der Karosserie des Kraftfahrzeugs 
nicht moglich ist. . 

f) mehrere programmgesteuerte Se.lwinden 
mit automatischer Getriebesperre. 

51. Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 
1 dadurch gekennzeichnet, daB die zugespielten Vi- 
deos^nale der Kameras (27, 28) die Auswertem- 
rfchtung (17) durchlaufen, und direkt und/oder be- 
eits digitalisiert einem oder mehreren Bildmon.to- 
ren (95 96) aufgeschaltet und gespeichert werden 

SZKraftfahrzeug mit Vorrichtung ; nach Anspruch 
1 27 28, dadurch gekennzeichnet, daB die uberKa 
bel und/oder Funk zugespielten Tonsignale der 
Schallaufnahmevorrichtungen (50, 51) die Auswert 
einrichtung (17) durchlaufen, und analog und/oder 
bereSs digitalisiert weiter verarbeitet werden und 
daB sie Uber einen oder mehrere Schallwandler 
(111) von der Bedienungsperson wahrgenommen 

SkSSEu. mit Vorrichtung -AA-JP™* 
1 dadurch gekennzeichnet, daB dem Sidestick (8) 
eine ^ Signa.Lf bereitungsschaltung (9* 
<;tarkunes- und Signalformungsschaltung (93, 94) 
SjS&t und solusgebildet ist, ^^Zl 
se mit den Kabeln (59) oder einem Sender (97) in 
Verbindung gebracht wird. die jhr«Jtt « ^ 
dung mit einer Umschaltvorr.chtung (99), einem 
Emofanger (98) und den nachgeschalteten Servo- 
moto?en g (29 - 33) steht, und daB er ein oder mehre- 
re Schllterelemente zum Betatige^Auslosen, tew. 
Hr 1- und Ausschalten der Photo-Thermographie- 

SttSSS Vorrichtung nach Anspruch 
Tdadurch gekennzeichnet, daB zur Bestimmung 
des Bildausschnittes einer Photographie, einer Pho- 
to-Thermographiekamera auf der Projektionsebe- 
ne (ST eine? Bildmonitors, ein Referenzsignal 
(101) aus der Digitalebene einer Kamera der Au - 
weSdnrkhtung (17) aufgeschaltet jir .und die 
durch einen Umsetzer und/oder Wandler (102), je 
weils in Abhangigkeit mit dem n»mentanen Stotus- 
der Scharfeneinstellung, eine P'OP 0 ' 1 ' 0 "* 1 *^ 
H03\ erzeugt, die die Bildrander unterdruckt, so 
ausgebiWe". daB jeweiis ein synchrones Videos.gnal 
au bere tet digitalisiert und der Beobachtungsper- 
son der Bildauischnitt, maBstablich in bezug au das 
Original, dargestellt wird, und das eine Informa- 
"onsanzeigeeinrichtung (104) m.t emer: Zetfn«B- 
schaltung (105) und/oder emer .Add e^hdtung 
(106) in ihren Bildsequenzen, in den Bildausscnnit 
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ten und/oder Bildmasken eingeblendet werden 
konnen und durch einen Akustikmelder(107) ange- 
zeigt werden. 

55. Kraftfahrzeug mit Vorrichtung nach Anspruch 
1, 2, 4, 8, 16, 24, 50, insbesondere nach 3, 5, 15, 1 7, 1 9, 
21, 25, 26, 30, 32, 33, 54, dadurch gekennzeichnet t 
daB zur Erzeugung einer Information in der fnfor- 
mationsanzeigeeinrichtung (104), den angezeigten 
und oben angesprochenen Geraten als auch Vor- 
richtungen entsprechende Schalt- bzw. Zustands- 
werte entnommen werden. 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug, insbesondere ein 
Kastenwagenkraftfahrzeug, mit einer Vorrichtung zum 
Steuern von Kameras und Objekttragern nach der Gat- 
tungdes Hauptanspruches. 

Die universelle Verwendbarkeit eroffnet den Weg ei- 
ner Serienproduktion und somit einer insgesamt kosten- 
gunstigen Konzeption. 

Die Erfindung betrifft im besonderen, wenn auch 
nicht ausschlieQIich, die Erfassung von Ein- und Mehrfa- 
milienhausern durch Normalbildphotografien, wie sie 
auch als sogenannte Luftbildaufnahmen "schrag von 
pben als Dokument burgerlicher Wohlhabenheit' 1 in Er- 
scheinung treten und das Erfassen von Warmeleitbruk- 
ken, durch Infrarotwarmebilder, liberal! dort wo unge- 
nugende Wandisolationen und Fenster mit ihren artspe- 
zifischen Eigenschaften zu Buche schlagen. Die Qualitat 
der Aufnahmen (Ruhigkeitsgrad der Kamera und Ent- 
fernung zum Objekt) soil besser werden als Aufnahmen 
herkomlicher Helikoptererfassung. Im Zusammenhang 
mit der Bild- und Tontechnik wurden auch neue Sicher- 
heitsphilosophien fur den Umweltschutz, Naturschutz 
und von Objektschutzanlagen erarbeitet Energietech- 
nische und industrielle GroBanlagen wie Kernkraftwer- 
ke, Wasserwerke, Raffinerien, Natodepots usw. bergen 
hohe sicherheitsreievante Werte, denen auch im Inter- 
esse der Allgemeinheit optimierter Schutz vor aggressi- 
ven Zugriffen gewahrt werden muB. 

Speziell bei der Freigelandesicherung volkswirt- 
schaftlicher Anlagen, der Langzeitbeobachtung in der 
freien Natur, der Umwelt und die rasterfdrmige Erfas- 
sung von Gebauden und Wohneinheiten, in Kombina- 
tion mit flexibel ausgelegten Techniken aus alien Berei- 
chen der Photo-Videographie, der Computeranimation 
und der Akustik, dient das zur Wiedergabe der obigen 
Art ausgebildete Fahrzeug. Die Erfindung bezweckt 
ferner, daB die Gerate durch deren Anordnung besser 
als bisher den verschiedenen Erfordernissen der Praxis 
entsprechen und insbesondere im Langzeitverhalten 
leichter und wirksamer zu benutzen sind, wobei sich die 
beobachtende und Klischees deutende Bedienungsper- 
son weniger ermudet Ein weiteres Ziel besteht in der 
Einschatzung der Rolle von Bedienungspersonen in 
operationellen Mensch/Maschine-Systemen bei Kraft- 
fahrzeugen im Zusammenspiel mit deren Resynchroni- 
sationsvorgangen, in bezug auf eine erfindungsgemaBe 
bessere Handhabung im operationellen Einsatz. 

Es ist bekannt, zur ErfuIIung eines Teils dieser Erfor- 
dernisse, Hubschrauber einzusetzen. Ein Zwei- Mann- 
Team, bestehend aus Pilot und Fotograf, legt die jeweili- 
gen Flugrouten fest und fliegt sie dann nach einem Sche- 
ma ab. Natohubschrauber wurden von verschiedenen 
Rustungsunternehmen mit mastmontierten Sichtgera- 
ten ausgerustet (Zeitschrift Tlugrevue" 1/1987 Seiten 
67 — 70) Der Stand der Technik zeigt ferner ferngesteu- 
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erte Hubschrauber, deren Entwicklung aber noch nicht 
abgeschlossen ist. (Zeitschrift "Hobby" 5/1985 Seite 67). 
Es sind auch Prinzipien fur unbemannte Fesselballons 
bekannt. (DE-GM 78 35 607) 
5 Zur Reproduktion von Photos, Postern, Videolang- 
zeitbeobachtungen und gleichzeitigen Tonaufzeichnun- 
gen nur recht bedingte, mit viel Sachkenntnis und ho- 
hem Material- und Zeitaufwand herzustellende Kli- 
schees, die im Vertrieb doch recht teuer sind. Kamera- 
io bewegungen im Stillstand sind bedingt, Tonaufzeich- 
nungen unzureichend bis nicht moglich. Nachtaufnah- 
men im Winter zur Ermittlung von Warmedifferenzen 
von Gebauden oder Fliissen sind ebenfalls nur bedingt 
moglich. Beschrankungen durch Nachtflugverbote, den 
15 gesetzlichen Auflagen zur Einhaltung einer Mindest- 
flughohe uber bewohnten Gebieten, der Erlaubnis zur 
gewerblichen Herstellung von Luftbildaufnahmen au- 
Berhalb von Luftbildsperrgebieten, der Freigabe durch 
Priifung einer ordentlichen Erlaubnisbehorde und der 
20 damit verbundene Zeitverlust sind ebenfalls als zumin- 
dest hinderlich einzuordnen. 

Durch die Erfindung sollen die Mangel der bekannten 
Systeme und Anordnungen umgangen werden. fhr liegt 
die Aufgabe zugrunde, eine Anordnung von Vorrichtun- 
25 gen und Geraten zur Steuerung von Kameras, Objekt- 
tragern als auch Tonaufzeichnungen zu schaffen. Wei- 
testgehend sollen Korrekturwerte fur die Einstellung 
der Kameras automatisch vorgenommen werden, und 
mit geringstmoglichem Aufwand, ohne wesentliche ma* 
30 nuelle Arbeit ein Ermitteln von geeigneten Objekten 
gestatten. 

Der Computer liefert zwar weder Ideen noch rele- 
vante Inhalte, und er ersetzt auch nicht die beim Gestal- 
ten notige Kreativitat, er ist jedoch ein hochwirksames 
35 Werkzeug, mit dessen Hilfe menschliche Phantasie in 
reale und prazise Werte, Daten als auch Bilder verwan- 
delt werden konnen. 

Es ist daher eine Aufgabe der vorliegenden Erfin- 
dung, ein neuartiges, zur Adaption der manigfaltigen 
40 Gerateanordnungen und Vorrichtungen ausgebildetes 
Fahrzeug zu schaffen mit hoher charakterisierter Kom- 
plexitat als auch Flexibility und verringerter Durchlauf- 
zeit. ZusammengefaBt werden diese und weitere Aufga- 
ben der Erfindung, wie sie aus der nachstehenden Be- 
45 schreibung ersichtlich ist, durch die vorliegende Erfin- 
dung bewerkstelligt. 

GemaB der Erfindung wird diese Aufgabe dadurch 
gelost, daB eine Bedienungsperson, im Fahrerhaus eines 
Kastenwagenkraftfahrzeugs, eine Auswerteinrichtung 
50 benutzt, die ihm eine objektive Beurteilung eines Ob- 
jektes durch Bildschirme und Schallwandler erlaubt 
Das am Ende eines teleskopierbaren Mastes angeord- 
nete Kamera- und Schallaufnahmesystem liefert die Si- 
gnale in das Fahrerhaus. Speziell die Signale einer Vi- 
55 deokamera dienen der Bedienungsperson zur Beurtei- 
lung des richtigen Aufnahmewinkels auf ein Objekt. 
ZweckmaBige Ausgestaltungen sind in den entspre- 
chenden Unteranspnichen gekennzeichnet 

Die Erfindung und vorteilhafte Einzelheiten der Er- 
60 findung werden im folgenden anhand schematischer 
Zeichnungen und an Ausfuhrungsbeispielen naher er- 
lautert. Es zeigt: 

Fig. 1 eine Seitenansicht des Kraftfahrzeuges nach 
der Erfindung. 

65 Fig. 2 eine schematische Darstellung des Gehauses 
mit den entsprechenden Gerateanordnungen. 

Fig. 3 ein Blockschaltbild lediglich zur Veranschauli- 
chung der Steuereinrichtung, der Aufnahme- als auch 
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Wiedergabeeinrichtung und zum Oberblick. 

Fig. 4 eine weitere Ansicht zur Verdeutlichung des 
Ausfahrverhaltens der Mastschusse. 

Fig. 5 cine schematische Darsteilung fur erne statio- 
nare Operation. ... 5 

Die vorzugsweise durch ein Koaxialkabel eingespei- 
sten Videokamerasignale durchlaufen einen von der 
Konzeption her offenen Computer 17, und werden dort 
in ein digitales Signal umgewandelt. Durch eine Infor- 
mationseinrichtung 104 werden alle sicherheitsrelevan- io 
ten Werte, wie die durch Hindernisse (Hochspannungs- 
verseilungen) aktivierten Naherungsschalter 70, den in 
(Combination dazu einwirkenden dielektnschen Staben 
60 mit ihren elektromechanischen Elementen 61, die 
vorzugsweise als Endschalter ausgebildet sein konnen is 
und einer Klimaanlage im Gehause 34, erfaBt und auf 
dem Bildschirm in aktualisierender Form dargestellt 
Insbesondere schlagt die Erfindung vor, daB sich in der 
Appiikationsstellung alle erforderlichen Daten, die be- 
notigt werden, urn ein rationales Arbeiten zu ermogh- 20 
chen. auf dem Bildschirm angezeigt werden. 

Am Bildschirm werden die Daten tabular oder wie bei 
einem Logikanalysator grafisch dargestellt, wobei jedes 
Zwischenergebnis abgespeichert werden kann. Das 
Programm ist so aufgebaut, daB alle Anderungen und 25 
Erweiterungen sicher und zugig implementiert werden 
konnea Alle weiteren Daten, z. B. zum Auffinden von 
Objekten und zur Vermeidung von doppelter Erfassung 
durch verschiedene Bedienungspersonen, tragt erne Da- 
tenbank der Auswerteinrichtung 17 bei. Sie enthalt eine 30 
Anzahl von Kartogrammen und Zusatzdaten Bilddaten 
sind grundsatzlich kanalweise abgespeichert Die einzel- 
nen Kanale diirfen dabei durchaus unterschiedliche 
GroBe und Auflosung haben. 

Die offene Strukturierung gewahrleistet nicnt nur 35 
grossere Flexibilitat im operationellen Emsatz, sie ge- 
stattet auch den Transfer des Systems zu anderen An- 
wendern im Bereich der digitalen Bildverarbe.tung. be- 
sonders dann wenn eine Bedienungsperson neue Infor- 
mationen zum Erfassen von neuen Gebieten mit Wohn- 40 
einheiten und Gebauden benfitigt. Es ist ferner moglicn 
durch eine Addierschaltung 106 den aktuellen Stand des 
Restfilms in einer Photokamera auf dem Bildschirm dar- 
zustellen. Eine ZeitmeBschaltung 105 steuert einen Satz 
von Unterprogrammen, die es der Bedienungsperson 45 
ermdglicht tageszeitbezogene Informationen einzule- 
sen. In bevorzugter Ausfiihrungsform werden die Daten 
in einer Bildmaske am Rand des eigenthchen Videoka- 
merabildes angezeigt und konnen akustisch. falls eine 
Datenanderung eintritt, eine Aufmerksamkeit herbei- so 

fU Nachdem das Fahrzeug von einer Bedienungsperson 
zu einem geeigneten Objekt gefahren wird, sollen zu- 
nachst optische, also vom Fahrer sichtbar zu erkennen- 
de Hindernisse, die sich oberhalb des Fahrzeuges befin- ss 
den, beriicksichtigt werden. Da aber speziell im Winter, 
bei Dunkelheit, zur Erfassung von Warmebrucken an 
Hausern und Gebauden oftmals kein Sichtkontakt be- 
steht, sind entsprechende Vorrichtungen, wie eingangs 
beschrieben, anzuwenden. Daruber hinaus sind alle E le- 60 
mente der MastschUsse, insbesondere auch das Scnlit- 
tensystem 74 elektrisch vom Kraftfahrzeug getrennt 
Die Seilfuhrung der Teleskopierseile liegt ausserhalb 
der MastschuBachse und besitzt einen isolierenden Cna- 
rakter. Ungewolltes hochfahren der teleskopierbaren 65 
Mastschusse gegen Hindernisse wird automatisch ver- 
hindert und nur ein Einfahren ermdglicht. Mutwilliges 
"herausrangieren" in Gefahrensituationen wird durch ei- 



ne Zwangsunterbrechung des Ziindstroms, bzw. der 
Zundspannung des Kraftfahrzeugs eingeleitet. Die Aus- 
bildung fur den Basismastschuss und aller weiteren 
Mastschusse ist derart getroffen, daB einerseits mog- 
lichst gunstige Voraussetzungen fur die Appiikations- 
stellung erhalten werden, daB aber andererseits auch 
noch eine Transportstellung moglich ist, in der die Au- 
Benabmessungen des Fahrzeugs mit den Mastschussen 
bestimmte MaBe nicht uberschreiten. 

Der erfindungsgemaBe Teleskopmast 1st so ausgelegt, 
daB jeder Mastschuss mit einem Teleskopierseil ausge- 
bildet ist. Urn ein schnelles Aus- und Einfahren zu er- 
moglichen. gleichzeitig aber an der Anzahl der Mast- 
schUsse vernunftige Verhaltnisse zu erlangen, sieht der . 
Transport im eingefahrenen Zustand eine waagerechte 
oder schrage Lage vor. Nach dem BetaUgen des Side- 
sticks 8 konnen hier eine Anzahl von Seilwmden 62, 63, 
64 oder mehr programmgesteuert betrieben werden. die 
ohne Rucksicht auf eine definierte Hierarchie eine 
zwangslaufige Einleitung des Teleskopiervorganges 
herbeifuhren. Es ist deshalb n.cht maBgeblich, daB zu- 
nachst eine senkrechte Grundstellung erreicht werden 
muB, die erst dann ein Teleskopieren ermoghcht 
. Wie in Fig. 4 gezeigt. ist ein Diagramm des Bereicns 
dargestellt, in dem bereits die Teleskopiervorgange vor- 
genommen werden konnen. Die Kurve 108 ze.gt die 
maximale Bahn des Teleskopiermastes bezughch des 
Gehauses 34 bei programmgesteuerter Apphkat'on^ der 
Seilwinden. Der Abstand zwischen den Kurven 108 1 und 
Kurve 109 zeigt den Betrag des zusatzlichen Ausfah- 
rens der bei verschiedenen Teleskopierhohen unter 
Verwendung der beschriebenen Programmsteuerung 
erreicht werden kann, die einen besseren Aufnahmezy- 
klus bzw. Aufnahmeintervall ermdglicht und eine defi- 
nierte Reihenfolge der einzelnen Mastschusse nicht be- 
riicksichtigen braucht. Speziell in Teleskopierhohen von 
20-35 Metern ergeben sich hierdurch auBerordentli- 

che Zeitvorteile. „j„e»n 
Der biaxial steuerbare Kameratragerkopf mit dessen 
Gehause 34 ist so ausgelegt, daB er ein vemunftiges 
MaB an Beweglichkeit aufweist. Der Fuss des Unterbau- 
es einer ICamerahaltevorrichtung 53 wird mit einem 
Zentrierflansch. 34 mm Steckzapfen o a. fur das jeweilig 
verwendete Zentrierungssystem nach Art geodatischer 
Instrumente versehen. Durch die zusatzliche Montage 
etwa von Libellen, Leuchtrahmensuchern oder Zielfern- 
rohren, lasst sich die jeweilige Grundposition der Ca- 
meras, in bezug auf ihren Distinktionswinkel zuemander 
bestimmen und einstellen. t 

Das mastmontierte und weitestgehend schwingungs- 
frei angeordnete Gehause 34 besteht aus einem die ek- 
trischen Material, welches mehrere aus ver .e u , t « t ( em 
Panzerglas bestehende Fenster aufweist Speziell ^beim 
AuBeneinsatz werden an die mechanische Widerstands- 
fahigkeit und an die Zuverlassigkeit auch unter extre- 
men Witterungsbedingungen hohe Anforderungen ge- 
stellt Photo- und Videokameras fur den Emsatz in Mit- 
teleuropa mussen mindestens im AuBentemperaturbe- 
reich von -35°C bis +55°C zuverlassig arbeiten. Wah- 
rend dem Temperaturbereich durch Heizung nach un- 
ten durch entsprechende automatisch oder manuell zu- 
schaltbare, lageveranderliche Folienheizelemente 48. 49 
begegnet wird. denen noch umpolarisierbare Tnermo- 
elemente aufgeschaltet werden konnen verhmdern das 
dielektrische und isoliert ausgebildete Gehause mit den 
ietzt umpolarisierten und somit kQhlenden Thermoele- 
menten 56 direkte sowie wetterbedingte Erwarmung 
der Kameras durch Strahlungswarme. Fur die speziellen 
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Aufgaben im Dauerbetrieb sind daruber hinaus Trok- 
kenmittelvorrichtungen vorgesehen, die mit den zuvor 
genannten Heizund Kuhlelementen fur ein lautloses, er- 
schutterungsfreies Klima innerhalb des Gehauses sor- 
gen. Eine zweckmaBige Ausgestaltung zur freien Sicht s 
durch die optischen und mechanisch gefestigten Fenster 
und einer Vorrichtung zur eventuellen Umluftgewin- 
nung sind in den entsprechenden Unteranpruchen ge- 
kennzeichnet. 

ErfindungsgemaB zeigt der Bildmonitor den gleichen io 
Bildausschnitt, der erfahrungsgemaB auch von den Pho- 
tokameras erbracht wird. Da aber elektronische Photo- 
kameras nach unterschiedlichen Prinzipien erstellt wer- 
den und je nach Einsatzerfordernissen zur Applikation 
gebracht werden sollen, kann auf einen Bildabtaster is 
normalerweise verzichtet werden. (Bildabtaster als Ka- 
meraaufsatz fur Arriflex, fur Cinema Products und fur 
Aaton im Handel). 

Ober eine am entsprechenden Mikroprozessor ent- 
nommene Referenzspannung und einem typisierten 20 
Wandler kann einer Photokamera ein Signal abgefiihrt 
werden, welches je nach Type klassifiziert, digitalisiert 
und einem Computer zugefiihrt wird welcher dann die 
Videosignale aufbereitet und besser noch als ein Film- 
abtaster eine maBstabliche Korrigierung des Bildrandes 25 
vornimmt Die gewiinschte Korrektionsgenauigkeit ei- 
nes Azimutwinkels und die Ermittlung der Parallaxen- 
kenngroBen zwischen den Video- und Photokameras, 
kann hierbei ebenfalls vorgenommen werden, wodurch 
sich ein Bildfehler, gegeben durch die raumliche Ver- 30 
schiedenheit der Aufnahmesensoren ertibrigt 

Das so entstandene Parallelbild einer Videokamera 
auf einem der Bildmonitore erlaubt es einer Bedie- 
nungsperson entsprechende Korrekturen vorzuneh- 
men, die beispielsweise darin bestehen, daB er durch 35 
betatigen des Sidestick 8 den Distinktionswinkel der 
gleichsinnig mechanisch arbeitenden Video- Photoka- 
meraeinheiten den Ortlichkeiten anpaBt und optimiert 
Die Proportionen der Fotos konnen somit bereits vor 
Ort bestimmt werden. Ober ein Magnetspeichersystem 40 
konnen zusatzlich die Videosignale, die auch mit fCon- 
trollzeichen versehen sein konnen, aufgenommen wer- 
den. 

Das Thermographie-Kamerasystem, insbesondere als 
Infrarot-Kamerasystem ausgebildet, arbeitet vorzugs- 45 
weise im dritten atmospharischen Fenster, mit einer 
Wellenlange von 8 — 14 Mikrometer ([im). Nach dem 
Planckschen Strahlungsgesetz ist die Strahlung eines 
jeden Punktes, z. B. bei. einer Heizungsnische unterhalb 
eines Fensters eines Wohnhauses, in eindeutiger Weise 50 
abhangig von seiner Temperatur. Eine Thermographie- 
Kamera kann diese emittierte Temperaturstrahlung 
messen; sie kann dazu mit einem Detektor ausgeriistet 
sein. Die Erfassung der Temperatur auf der Oberflache 
einer Aussenwand oder von Fenstern und der damit 55 
verbundenen oftmals ungeniigenden Isolation, kann 
vorzugsweise in den Wintermonaten durchgefiihrt wer- 
den. Die Warmebrucken mit den dadurch erhdhten Hei- 
zungskosten, sind im allgemeinen schwer zu ermitteln, 
k6nnen aber somit auf eine elegante Art beruhrungslos eo 
ermittelt werden. Die Bedienung wird, wie in den Unter- 
anspriichen gezeigt, auch hier erfindungsgemaB durch 
betatigen des Sidesticks 8 vorgenommen. 

Fur die Erfindung ist es weiterhin sehr vorteilhaft, ein 
fremdgesteuertes Stroboskop einzusetzen. Fremdge- 65 
steuerte Stroboskope werden durch zugefuhrte Impulse 
ausgelost Als Impulsgeber werden Kontakte des Side- 
sticks 8 herangezogen, die eine aufnahmesynchrone 



Blitzzeit garantieren. Durch den Einsatz mehrerer Blitz- 
lampen in einem Blitzstrahler, durch Blitzlampenkuh- 
lung und andere technische MaBnahmen, konnen selbst 
sehr schwierige Beieuchtungsprobleme gelost werden. 
Durch eine weitere Vorrichtung 67 werden je nach Be- 
darf entsprechende Lichtbeeinflussende Elementezuge- 
ordnet, die vorzugsweise einen tageslichtkompensieren- 
den Charakter ausiiben und eine Verlangerung der Tag- 
bildaufnahmeintervaile gestatten, auBerdem ist lineare 
und additive Farbmischung moglich. Das Stroboskop ist 
in seiner Lage biaxial steuerbar und kann somit den 
entsprechenden Erfordernissen angepaBt werden. 

Ein weiterer, sehr nutziicher Vorteil Hegt in der Blitz- 
synchronisation, die einfallendes Dauerlicht, d. h. Tages- 
licht mit dessen EinfluB, wirkungsvoll begrenzt. Somit 
konnen groBere Blenden und kleinere VerschluBzeiten 
gewahlt werden, die die Gestaltungsmoglichkeiten beim 
Aufhellblitzen erweitern. AuBerdem kann die Bedie- 
nungsperson bei Nacht ein Objekt gewissermaBen "an- 
blitzen" und sich dadurch besser orientieren. 

Es ist ferner moglich, mit Schallaufnahmevorrichtun- 
gen 50, 51 Tonaufzeichnungen vorzunehmen. Die 
Schallaufnahmevorrichtungen sind hierbei vorzugswei- 
se^ls Richtmikrofone ausgebildet und konnen bei Uber- 
wachungsaufgaben oder bei der Beobachtung, z. B. von 
Raubvogelhorsten oder anderen "schwer erfassbaren 
Elementen", dem Beobachtungswinkel, z. B. einer Vi- 
deokamera, angepaBt werden. Hierbei kann ein compu- 
tergesteuertes Mischpult, welches die gesamten Misch- 
pulteinstellungen im Bildschirmdialog erlaubt, platzspa- 
rend und im On-Line-Betrieb zugeschaltet werden, wo- 
durch in bekannter Weise IClangveranderungen und die 
Speicherung der Daten, sowie ein Mithoren durch 
Schallwandler ermoglicht wird. 

In Fig, 5 ist eine Variante des teleskopierbaren Ma- 
stes nach der Erfindung dargestellt. Von besonderem 
Vorteil ist bei der Erfindung, daB fur bestimmte opera- 
tionelle Einsatze das Schlittensystem 74 weitab vom 
Kraftfahrzeug betrieben werden kann. Der Mast kann 
dazu noch mit den Vorrichtungen 89, 90 und entspre- 
chenden Abspannseilen ausgebildet werden. Es ist somit 
moglich, daB die Bedienungsperson ungesehen das 
Kraftfahrzeug aufsucht 

Durch eine auf dem Dach des Kraftfahrzeugs erfin- 
dungsgemaBe Anordnung von Solargeneratoren, ist 
daruber hinaus ein zeitlich unbegrenztes, ununterbro- 
chenes und gerauschloses Beobachten von Objekten 
moglich, indem diese ein Akkumulatorenpaket auf dem 
Schlittensystem 74 mit entsprechender, ausreichender 
Energie versorgen. 

Aus dem Vorstehenden ist der Grundgedanke der 
Neuerung erkennbar. 

Auch wenn, aus bestimmten Gninden, nur eine Aus- 
fuhrungsform mit einer Variante der Erfindung oben 
beschrieben und in den Zeichnungen gezeigt ist, dtirfte 
hervorgehen, daB die Erfindung mit den ihren sich dar- 
aus ergebenen operationellen Mdglichkeiten sich nicht 
auf diese Ausfiihrungsform begrenzt, sondern lediglich 
vom Umfang der Patentanspriiche begrenzt wird. 
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